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SAC/MPOR LABTRANS/UFSC

SOBRE O DOCUMENTO

Este documento compreende o resultado da A¢do 7 do Termo de Execucgdo
Descentralizada (TED) n® 2177/2023, firmado entre a Secretaria Nacional de Aviacdo Civil do
Ministério de Portos e Aeroportos (SAC/MPor) e a Universidade Federal de Santa Catarina
(UFSC), por meio do Laboratério de Transportes e Logistica (LabTrans). Ela trata do apoio técnico
a SAC/MPor no ambito do Programa AmpliAR, com a realizacdo dos célculos dos custos
de investimento, manutencdo e navegacdo aérea e do resultado operacional para o Aeroporto
de Linhares (ES) e para o Aeroporto de Linhares (ES), utilizando as ferramentas de simulagdo

de cenarios de custos e de operagao aeroportuaria.
A referida agdo se subdivide nas seguintes metas:

e Meta 7.1 - Levantamento das informacdes de infraestrutura e operacgdo
aeroportudria e simulagdo preliminar dos aeroportos

* Meta 7.2 — Visitas a campo para diagnodstico da situacdo atual

e Meta 7.3 — Simulacdo dos aeroportos.

No presente documento sdo descritas as atividades dessas metas e apresentados
os resultados para o Aeroporto de Linhares (ES) até o momento. Na Meta 7.3 estdo previstos,
também, o acompanhamento dos resultados e o assessoramento técnico a SAC/MPor, de modo

que eventuais ajustes solicitados pela Secretaria resultardo em uma nova versao do documento.
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1 VISITA TECNICA

A visita técnica ao Aeroporto de Linhares — Anténio Edson Azevedo Lima (SNLN),
localizado em Linhares (ES), ocorreu nos dias 17 e 18 de junho de 2026 e contou com a presenca

dos participantes elencados no Quadro 1.

Quadro 1 — Participantes da visita técnica ao Aeroporto de Linhares (ES)

NOME INSTITUICAO

Secretaria de Mobilidade e Infraestrutura (SEMOBI), do

Ketrin Kelly Al .
etrin Befly Alvarenga Governo do Estado do Espirito Santo

Frederico Lemos Ornellas Dattoli Infraerot

Gabriel Gutjahr Stolf
Laboratorio de Transportes e Logistica da Universidade

Jece Janer Moreira Lopes Federal de Santa Catarina (LabTrans/UFSC)

Paola Cemin da Silva

Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2026)

A equipe técnica do LabTrans/UFSC teve o apoio, também, de outros colaboradores
da Infraero para a operacionaliza¢do da visita e o fornecimento de informag¢des. De 1.1 a 1.7

sdo relatados os aspectos observados na visita, incluindo as principais constatacGes técnicas.

A visita técnica consistiu, essencialmente, na observacdo, com registros fotograficos,
dos principais componentes da infraestrutura aeroportudria, e em um aerolevantamento com
drone do modelo DJI> Mavic 3 Enterprise (M3E), cujo plano de voo foi cadastrado no sistema
para Solicitacdo de Acesso de Aeronaves Remotamente Pilotadas (SARPAS) e autorizado pelo

Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA) para os dias 17 e 18 de junho de 2026.

No dia 17 de junho, os voos com drone tiveram de ser interrompidos em momentos
em que foram informadas pelo operador operac¢des da aviacdo geral e em momentos em que
os sensores do drone identificaram obstaculos. No dia 18 de junho, devido as condicdes
de intensidade do vento na altura de voo do drone (120 m), que ultrapassou 12 m/s® (cerca
de 43 km/h), ndo foi possivel finalizar todos os voos faltantes, no entanto os voos realizados

cobriram toda a drea do sistema de pistas do aeroporto.

De 1.1 a 1.8 sdo descritos os principais aspectos observados.

1 Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria.
2 Da-Jiang Innovations.
3 De acordo com as especificagdes do drone, a resisténcia maxima ao vento é de 12 m/s (DJI Enterprise, c2026).
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1.1 SISTEMA DE PISTAS

De 1.1.1 a 1.1.4 sdo apresentadas as consideragdes mais relevantes referentes
aos componentes do sistema de pistas. Salienta-se que, para o estado de conservacdo dos
componentes, utilizou-se a classificacdo nos niveis étimo, bom, regular, ruim e péssimo.
Ademais, para se determinar o estado de conservacao, foram identificadas as patologias
no pavimento utilizando-se como referéncia a publicagdo Biblioteca de Patologias
de Pavimentos Aeroportudrios da Superintendéncia de Infraestrutura Aeroportudria (SIA)

da Agéncia Nacional de Aviagado Civil (Anac, 2021).

1.1.1 PISTA DE POUSO E DECOLAGEM (PPD)

A pista de pouso e decolagem (PPD) do aeroporto tem comprimento de 1.860 e largura
de 45 m. Todas as distancias declaradas correspondem a esse comprimento (Tabela 1).

A resisténcia do pavimento é PCN* 37/F/A/XT.

Tabela 1 — Aeroporto de Linhares (ES): distancias declaradas

TORA® (m) TODA’ (m) ASDAE (m) LDA? (m)
05

1.860 1.860 1.860 1.860
23 1.860 1.860 1.860 1.860

Fonte: ROTAER® (Brasil, [2026]). Elaboracdo: LabTrans/UFSC (2026)

O pavimento da PPD se encontra em 6timo estado de conservagdo (Figura 1 e Figura 2).

Ele apresenta desgaste superficial leve e algumas trincas longitudinais também de grau leve.

[ I NGRS
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Figura 1 — Aeroporto de Linhares (ES): PPD, vista da Cabeceira 05

17/06/2026, 14:32
W 4084 32"

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

Figura 2 — Aeroporto de Linhares (ES): PPD, vista da Cabeceira 23

17/06/2026, 14:48
S 19° 20' 52", \W 40> 4=l
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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Conforme informagdes disponibilizadas pelo Governo do Estado do Espirito Santo,
o aeroporto foi objeto de um projeto de reforma e ampliagdo, com recursos do entdo Programa

Federal de Auxilio a Aeroportos (PROFAA).

Inaugurado em abril deste ano [2023], o Aeroporto Regional de Linhares
contribui para o crescimento econdmico e social do norte capixaba.
Com investimento total de RS 67 milhdes, provenientes de recursos do
Governo do Estado, na quantia de RS 49 milhdes, e o restante do Governo
Federal, a infraestrutura aeroportuaria foi ampliada e modernizada. As obras
incluiram a expansdo da pista e a construgdio de um novo terminal

de passageiros (Governo [...], 2023).

Ademais, de acordo com publicacdo do entdo Ministério da Infraestrutura (Minfra):

O Brasil segue ampliando a capacidade da rede de aeroportos no transporte
de passageiros e no processamento de cargas, com expansdo dos
investimentos em obras de construgdo, reforma, ampliagdo e modernizagao.
Dessa forma, as obras concluidas até o 32 trimestre do exercicio de 2022
foram as seguintes:

e Aeroporto de Linhares/ES (Lado Ar): constru¢do de nova PPD e de nova
pista de taxi, melhoramento da pista de taxi existente "B", ampliagdo do patio
de aeronaves, sinalizagdo horizontal, sinalizagdo luminosa na nova pista de
pouso e decolagem e na pista de taxi.

[...]

e Aeroporto de Linhares/ES: Instalacdo de Estacdo Meteoroldgica de
Superficie Automatica; (Brasil, [2023]b, p. 91).

De acordo com a planta geral do projeto geométrico fornecida pelo operador,
o projeto do sistema de pistas foi elaborado pela Concremat Engenharia. Como se observa na
Figura 3, através desse investimento, a infraestrutura do aeroporto mudou substancialmente.
Em linhas gerais, ele passou a contar com uma PPD de maior comprimento e com orientacao
diferente, uma pista de taxi (TXY!!) paralela parcial e um patio também maior. Além disso, foi

implantada uma drea para uma futura se¢do contraincéndio (SCI) e a via de emergéncia.

O Governo do Estado do Espirito Santo informou que esse novo sistema de pistas foi

inaugurado em 2021, logo o pavimento é relativamente novo.

11 Do inglés — taxiway.
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Figura 3 — Aeroporto de Linhares (ES): imagens de satélite de maio de 2018 e de abril de 2025

Google Earth

Ima Airbus

Fonte: Google Earth (2018, 2025).

1.1.2 PISTAS DE TAXI (TXYs)

Segundo a Portaria n? 7.316/SIA (Anac, 2025), o aeroporto conta com trés pistas de

taxi (Figura 4), cujas caracteristicas sdo apresentadas na Tabela 2.

Figura 4 — Aeroporto de Linhares (ES): designagdo das pistas de taxi

Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2026).

R EEEEEE———
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Tabela 2 — Aeroporto de Linhares (ES): caracteristicas fisicas das pistas de taxi

NATUR. RESIST. Ell))(lf)Tl.)ﬁT:V(\?Y
SUP. PAV.
(1)
A 206 24,0 -
PCN
297 23,0 Asfalto 37/F/A/X/T - Asfalto 7,5
C 1.014 24,0 232,0

Fonte: Anac (2025). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2026)

Observa-se que a TXY C é uma pista paralela a PPD, que conecta o patio de aeronaves
a Cabeceira 05, configurando uma pista de taxi paralela parcial. A TXY B é uma pista de taxi
em 45° com a PPD, no entanto ndo consiste em uma pista de taxi de saida rapida para os pousos

na Cabeceira 23, devido a sua curta distancia dessa cabeceira, de cerca de 600 m.

O pavimento dessas pistas de taxi estd em o6timo estado de conservagdo (Figura 5,

Figura 6, Figura 7 e Figura 8).

Figura 5 — Aeroporto de Linhares (ES): TXY A

17 de jun. de 2026 14:30:44
24K 387091 7858686
Linhares

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

. .}
APOIO AO PROGRAMA AMPLIAR — AEROPORTO DE LINHARES (ES) 11



SAC/MPOR LABTRANS/UFSC

Figura 6 — Aeroporto de Linhares (ES): TXY C (paralela parcial)

17/06/2026, 15:14
S 19° 21' 32" W 4082 el
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

Figura 7 — Aeroporto de Linhares (ES): porgdo da TXY C que configura pista de taxi de patio (taxilane)

18/06/2026, 09:22
S 19°21' 22" W 40° 4 9¢
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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APOIO AO PROGRAMA AMPLIAR — AEROPORTO DE LINHARES (ES) 12



SAC/MPOR LABTRANS/UFSC

Figura 8 — Aeroporto de Linhares (ES): TXY B

B 18/06/2026, 09:22
SHSF 21' 22", W 40° 4' 9"

Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

1.1.3 FAIXA DE PISTA E FAIXA PREPARADA

Na planta geral do projeto geométrico do aeroporto disponibilizada pelo operador e
elaborada pela Concremat Engenharia (Concremat Engenharia; DER-ES, [201-]), consta faixa de
pista com dimensdes 1.980 m x 300 m e faixa preparada com dimensGes 1.920 m x 150 m.
Entretanto, de acordo com a Portaria n? 7.316/SIA (Anac, 2025), a faixa de pista do aeroporto

tem dimensdes 1.980 m x 150 m.

De acordo com o Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) n2 154, para pista

nao-instrumento, a faixa preparada deve ter largura minima conforme segue:

(e) Faixa preparada

[...]

(2) A porgdo da faixa de pista de uma pista ndo-instrumento deve ser uma
area nivelada, de acordo com as aeronaves para as quais a pista é destinada,
para proteger uma aeronave que saia acidentalmente da pista. A drea
nivelada deve abranger, no minimo, as seguintes distancias a partir do eixo
da pista e do seu prolongamento: (Redacdo dada pela Resolugdo n2 802,
de 18.05.2026)

. .}
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(i) 75 m onde o nimero de cddigo for 4; (Redagdo dada pela Resolugdo
n2 802, de 18.05.2026)

(i) 55 m onde o numero de cddigo for 3; (Redacdo dada pela Resolugcdo
n2 802, de 18.05.2026)

(iif) 40 m onde o numero de cédigo for 2; e (Redagdo dada pela Resolugdo
n2 802, de 18.05.2026)

(iv) 30 m onde o numero de cddigo for 1. (Incluido pela Resolugdo n2 802,
de 18.05.2026) (Anac, 2026e).

Assume-se que a largura da faixa preparada é a informada na planta geral do projeto
geomeétrico do aeroporto, igual a 150 m. Na Figura 9 é possivel verificar que a faixa preparada

estd nivelada e livre de obstaculos.

Figura 9 — Aeroporto de Linhares (ES): faixa preparada, vista do PAPI'2 da Cabeceira 05

& 17/06/2026, 14:39
S 19° 21' 34", W 40° 4' 27"
oy Linhares, ES

e

ot

i

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

12 Do inglés — Precision Approach Path Indicator.
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1.1.4 AREA DE SEGURANGA DE FIM DE PISTA (RESA)

No que se refere a Area de Seguranca de Fim De Pista (RESA, do inglés — Runway End
Safety Area), segundo a Portaria n? 7.316/SIA (Anac, 2025), o aeroporto tem RESA fisica

em ambas as cabeceiras (Figura 10 e Figura 11), nas dimens&es 120 m x 100 m.

Figura 10 — Aeroporto de Linhares (ES): RESA na Cabeceira 05

17/06/2026, 14:30
S19°21'47" W 40241 ik
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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Figura 11 — Aeroporto de Linhares (ES): RESA na Cabeceira 27

17/06/2026, 14:47
SHY 20520 W 4024 2"
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

1.2 PATIOS DE AERONAVES

O aeroporto conta com um patio de aeronaves para a aviagcdo comercial e um para
a aviacdo geral, conjugados, com dimensdes, respectivamente, de 150 mx 87 me 150 m x 62 m

(Figura 12).

. .}
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Figura 12 — Aeroporto de Linhares (ES): dimensdes dos patios de aeronaves

Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2026).

Ambos tém pavimento em concreto e com resisténcia PCN 44/R/A/W/T, que se

encontra em 6timo estado de conservacgdo (Figura 13 e Figura 14).

Figura 13 — Aeroporto de Linhares (ES): patio de aeronaves da aviagdo comercial

18/06/2026, 09:33
S 19° 21' 31", W 40° 4' 14"
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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Figura 14 — Aeroporto de Linhares (ES): patio de aeronaves da aviagdo geral

18/06/2026, 09:20
S 19° 21" 25", VA0SRt
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

Segundo a Portaria n® 7.316/SIA (Anac, 2025), ha oito posi¢des de estacionamento, sendo:

e 1 para letra de Cédigo de Referéncia da aeronave critica D (posicdo 1A)
e 4 para letra de Cédigo de Referéncia da aeronave critica C (posicdes 1, 2,3 e 5)

e 2 para letra de Cddigo de Referéncia da aeronave critica B (posi¢oes 4A e 4B), das
guais uma para até 16,8 m de envergadura

e 1 para letra de Cédigo de Referéncia da Aeronave critica A (posicdo 4C).

Da aviagdo comercial, desde a inauguragado do aeroporto apds a expansao (Figura 3),
ha operacdo somente da aeronave Cessna 208B (Grand Caravan) da Azul Conecta, que utiliza
aposicdo 5 (Figura 15), dimensionada para os modelos ATR'2 42 e ATR 72, conforme a sinalizagdo

horizontal, e que fica préxima do terminal de passageiros (TPS'*) existente.

18 Do francés — Avions de Transport Régional.
14 Do inglés — Terminal Passenger System.
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Figura 15 — Aeroporto de Linhares (ES): aeronave Cessna 208B (Grand Caravan)
da Azul Conecta na posicdo de estacionamento

17/06/2026, 15:08
S 19° 21' 25", \Af 4(QRTEaen
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

Como se observa na Figura 12, a cerca de 25 m do patio de aeronaves da aviagdo
comercial, em darea externa a area patrimonial aeroportudria, estd em implantagdo a nova

Rodoviaria de Linhares (ES) (Figura 16).

. .}
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Figura 16 — Aeroporto de Linhares (ES): obras de implantacdo da nova rodoviaria

18/06/2026, 09:28
SH9° 244#31" W 40° 4' 10"
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

A rodovidria vai funcionar atrds da Loja Havan, nas proximidades do
Aeroporto de Linhares. O projeto é erguido em uma drea de mais de
13 mil metros quadrados (m?) onde serdo instaladas 11 plataformas
para embarque e desembarque de Onibus; sete bilheterias para venda
de passagens; vagas para carros (incluindo vagas para PCDs'® e idosos);
estacionamento para motos; areas para taxis e carros de aplicativo; praca de
alimentacgdo; sanitarios e areas para comércio e servigos.

O investimento é superior a RS 14 milhdes e, desse valor, 50% sdo oriundos
dos cofres do governo do Estado e 50% de recursos proprios da Prefeitura
de Linhares (Araujo, 2026).

Em 25 de junho de 2025, foi instalada a sua cobertura (Rosa, 2026). A Figura 17
apresenta perspectivas isométricas do projeto arquiteténico do novo Terminal Rodovidrio de

Linhares, conforme arquivo fornecido pela SEMOBI.

15 pessoas com Deficiéncia.
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Figura 17 — Perspectivas isométricas da nova Rodoviaria de Linhares

(2) ISOMETRICA GERAL 01
Z

R“'-"‘
mimi i

(2)ISOMETRICA GERAL 02 Copiar 1

Fonte: Linhares (2025a, 2025b).

1.3 TERMINAL DE PASSAGEIROS (TPS)

De acordo com a planta geral do projeto geométrico fornecida pelo operador,
elaborado pela Concremat Engenharia (Concremat Engenharia; DER-ES, [201-]), a localizacdo
prevista para o TPS do aeroporto era a indicada na Figura 18, préxima ao patio de aeronaves
da aviagdo comercial, onde, atualmente, estd sendo construida a nova rodovidria do municipio,

conforme descrito em 1.2.

Figura 18 — Aeroporto de Linhares (ES): localizagdo prevista para o novo TPS no projeto geométrico

: F—.7: !

PROF.: 2,00m

Fonte: Concremat Engenharia e DER-ES ([201-]).
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Entretanto, como mostra a Figura 19, optou-se por implantar o novo TPS na
localizagdo do antigo, Edificacdo 03 representada na Figura 18, préximo ao estacionamento

de veiculos existente.

Figura 19 — Aeroporto de Linhares (ES): imagens de satélite de maio de 2018 e de abril de 2025 da area terminal

Google Earth

26 CNES / Airbus

Google Earth

Ina 2 CINES / Airbus

Fonte: Google Earth (c2026).

O TPS do aeroporto, inaugurado em 14 de abril de 2023, é uma edificacdo de

pavimento térreo (Figura 20 e Figura 21), com drea de 735 m? (Novo [...], 2023).

O novo terminal tem capacidade para pouco mais de 230 passageiros
e podera movimentar cinco voos comerciais por dia. As areas de embarque
e de desembarque contam 194 e 66 metros quadrados, respectivamente.
A previsdo é de que a movimentagdao anual seja de 67 mil passageiros,

aproximadamente (Ministro [...], 2023, grifos préprios).

R EEEEEE———
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Figura 20 — Aeroporto de Linhares (ES): fachada Lado Terra do TPS

17/06/2026, 15:44
SR 27" W 40° 4 7"
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

Figura 21 — Aeroporto de Linhares (ES): fachada Lado Ar do TPS

18/06/2026, 09:25
S 190 21! 26", W 400 4| 9"
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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O sagudo de embarque tem 90,21 m? e é um ambiente climatizado, com poltronas

e painel de voos (Figura 22). Observa-se que, atualmente, ha somente um balcdo de check-in.

Figura 22 — Aeroporto de Linhares (ES): sagudo de embarque e de desembarque

17/06/2026, 15:24
S 19° 21' 26", W 40° 4' 7"
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

A sala de embarque é uma drea com 194,56 m?, com diversas longarinas (Figura 23),

e dispde de banheiros e de bebedouros.

Figura 23 — Aeroporto de Linhares (ES): sala de embarque

17/06/2026, 10:25
S 19°21' 27", W 402 487\

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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Na area de transi¢cdo do sagudo de embarque para a sala de embarque, hd um espacgo
reservado para um canal de inspecdao de seguranca de passageiros e de bagagem de mao
(Figura 24). No entanto, atualmente, uma vez que o aeroporto atende voos comerciais
somente do Grand Caravan, que transporta até nove passageiros, ndo foram disponibilizados

no aeroporto equipamento de raio-X e pdrtico detector de metais.

Figura 24 — Aeroporto de Linhares (ES): area da sala de embarque reservada para um canal de inspegdo
de seguranca de passageiros e bagagem de mao

17/0612026, 10:25
S 19° 2T<BFEVN 40° 4' 8"
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

A sala de desembarque (ou de restituicdo de bagagem) tem 65,96 m? e ndo conta com
esteira de bagagem (Figura 25). A bagagem despachada é restituida aos passageiros por meio

de uma abertura para a parte externa.
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Figura 25 — Aeroporto de Linhares (ES): sala de desembarque

17/06/2026, 15:22
S 19° 21' 26", W 40° 4' 8"
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

A sala operacional da administracdo é um ambiente com vista para o patio de
aeronaves (Figura 26), onde ficam os equipamentos para acionamento de auxilios a navegacao
aérea, tais como os PAPIs. Ndo ha Estacdo Prestadora de Servicos de Telecomunicacdes e de
Trafego Aéreo (EPTA) ou servico de informac¢do de voo de aerédromo (AFIS, do inglés —

Aerodrome Flight Information Service) no aeroporto.

Figura 26 — Aeroporto de Linhares (ES): sala da administracdo

i |

=17/06/2026, 15:27
S 19° 21' 26" W.40° 4' 8"
Linhages, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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1.4 ESTACIONAMENTOS DE VEICULOS

O aeroporto conta com um estacionamento de veiculos com, aproximadamente,
1.950 m? e 50 vagas (Figura 27 e Figura 28), das quais trés sdo reservadas para idosos
(6% delas), trés para PcD (também 6% delas) e uma para veiculo de emergéncia médica.
Logo, estdo atendidas a Lei n? 10.741 (Brasil, 2003) e a Lei n? 13.146 (Brasil, 2015),
que estabelecem, respectivamente, os percentuais minimos de 5% para vagas destinadas

aidosos e de 2% para vagas destinadas a PcD. H3, ainda, cinco vagas para motocicletas.

Como evidencia a Figura 19, esse estacionamento consiste no existente em 2018,
com poucas intervencdes no que se refere as caracteristicas geométricas. Observa-se que
as interveng¢des mais significativas realizadas nesse estacionamento foram em seu pavimento,
que passou de pavimento asfaltico para pavers de concreto (ou piso intertravado), e

na alteracao da sinalizagdo horizontal de delimitagdo de vagas.

Figura 27 — Aeroporto de Linhares (ES): estacionamento de veiculos e via de acesso ao aeroporto

17/06/2026, 15:44
S92 21 27" W 40°%4 T
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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Figura 28 — Aeroporto de Linhares (ES): estacionamento de veiculos

17/06/2026, 15:45
S19° 21 27", M\ 40T
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

1.5 AREA RESERVADA PARA A SECAO CONTRAINCENDIO (SCl)

Atualmente, o aeroporto se classifica na Classe | segundo o RBAC n2 153 (Quadro 2)
e “(1) os operadores de aerédromos de uso publico Classe | ndo estdo obrigados a prover
o SESCINC®” (Anac, 2026d). Ademais, “(c) para os fins desta Subparte G, s3o operac¢bes
compativeis com a CAT do aerédromo: [...] (3) para os aerédromos Classe |, sdo compativeis

todas as operacGes" (Anac, 2026d).

Quadro 2 — Classificagdo dos aerédromos segundo o RBAC n? 153 EMD n2 11

CLASSE PASSAGEIROS PROCESSADOS ANUALMENTE* TIPO DE OPERAGCOES**
Operacdo regida pelo RBACn2 121

Operacao regida pelo RBAC n2 135

Classe | Inferior a 200.000
Operacgbes nao abarcadas pelo
RBACnNn2121 e pelo RBAC n? 135
Classe ll Igual ou superior a 200.000 e inferior a 1.000.000 -
Classe llI Igual ou superior a 1.000.000 e inferior a 5.000.000 -
Classe IV Superior a 5.000.000 -

Notas: *Conforme média aritmética de movimento anual de passageiros processados no periodo de 3 (trés) anos anteriores.
**A classificagdo das operagdes é aplicavel aos aerédromos de uso publico de Classe |, e se dara “[...] mediante autodeclaragdo do operador
aeroportuario ou do proprietario do aerédromo, nos moldes definidos pela Anac, manifestando estar apto a processar” tais operagdes (Anac, 2026d).

Fonte: Anac (2026d). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2026)

16 Servico de Salvamento e Combate a Incéndio em Aerédromos Civis.
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Assim, o aeroporto ndao conta com SCIl, no entanto, no projeto de expansao da
infraestrutura aeroportuaria, foi implantada, a cerca de 400 m de distancia da Cabeceira 23,
uma via de emergéncia (Figura 29), com 190 m de comprimento e 5,5 m de largura, e um patio

com dimensdes aproximadas de 52 m x 42 m.

Figura 29 — Aeroporto de Linhares (ES): via de emergéncia para uma futura SCI

17/06/2026, 14:43
SH9: 21' 4 W 402 4 8
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

Além disso, ha no aeroporto um Carro Contraincéndio de Aerédromo (CCI) (Figura 30),
que, conforme informacdes fornecidas na visita técnica, foi doado, mas esta inativo, uma vez

que o aeroporto nao tem SESCINC.
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Figura 30 — Aeroporto de Linhares (ES): CCl inativo

17/06/2026, 14:55
S19° 21" 25" \W 40> 41 Sk
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

1.6 AUXILIOS A NAVEGACAO AEREA (NAVAIDS')

No que tange aos auxilios a navegacdo aérea, o aeroporto tem indicador de direcdo
do vento (biruta) iluminada (Figura 31), farol rotativo e PAPl em ambas as cabeceiras (Figura 32

e Figura 33).

17 Do inglés — NAVigational AIDs.
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Figura 31 — Aeroporto de Linhares (ES): indicador de dire¢do do vento (biruta) iluminada

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

Figura 32 — Aeroporto de Linhares (ES): PAPI da Cabeceira 05

17 de jun. de 2026 14:43:11
24K 387794 7859985
Linhares

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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Figura 33 — Aeroporto de Linhares (ES): PAPI da Cabeceira 23

17/06/2026, 14:44
S 19° 2138 W47
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

Embora ndo se configure como um auxilio a navegacdo aérea propriamente dito,
ha no aeroporto, também, uma Estacdo Meteoroldgica de Superficie Automatica de Classe 3

(EMS-A3) com Estacdo de Radiodifusdo Automatica de Aerédromo (ERAA) (Figura 34).

Figura 34 — Aeroporto de Linhares (ES): EMS-A3

17/06/2026, 14:35
S 19221 39" W 402 4 24
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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Além dessa, inserida na drea patrimonial aeroportudria, préxima ao TPS, ha uma

estacdo meteoroldgica do Instituto Nacional de Meteorologia (INMET) (Figura 35).

Figura 35 — Aeroporto de Linhares (ES): estagdo meteoroldgica do INMET

17/06/2026 - 14:55
S 19° 21' 25", W 40° 4' 8"
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

1.7 SINALIZACAO LUMINOSA (SL)

Segundo a Portaria n? 7.316/SIA (Anac, 2025), o aeroporto tem os seguintes tipos de

sinalizagdo luminosa (SL):

e Luzes de borda de pista (Figura 36)
e Luzes de cabeceira/fim de pista (Figura 37)

e Luzes de borda de pista de taxi (Figura 38).

Ademais, ele conta com iluminacgdo de patio de aeronaves (Figura 39).
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Figura 36 — Aeroporto de Linhares (ES): unidades de luz das luzes de borda de pista
(ou luzes ao longo das laterais da pista, de 60 m em 60 m)

17/06/2026, 14:32
92.21.46", W40° 4" 31"
Lmhres ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

Figura 37 — Aeroporto de Linhares (ES): luzes de cabeceira

17/06/2026, 14:48
S 19° 20! 52" M\ 402421
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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Figura 38 — Aeroporto de Linhares (ES): unidade de luz das luzes de borda de pista de taxi

17/06/2026. 15215
SA49° 21 32" W 40458
Linhares, ES

e
e e [ L i

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

Figura 39 — Aeroporto de Linhares (ES): postes de iluminagdo do patio de aeronaves

S 19° 242 26"
Linha »

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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1.8 SINALIZAGCAO HORIZONTAL (SH)

De acordo com a Portaria n? 7.316/SIA (Anac, 2025), o aeroporto tem os seguintes

tipos de sinalizagdo horizontal (SH):

e NaPPD:
° De designacgao
° De eixo
o De cabeceira
° De ponto de visada
° De zona de toque
o De borda de PPD.
e NaTXY:
. De borda
. De eixo
° De posicdo de espera de PPD

° De instrugdo obrigatdria.

Nas figuras nas se¢des 1.1 e 1.2 se pode observar os tipos de sinalizacdo

horizontal existentes.

1.9 PARQUE DE ABASTECIMENTO DE AERONAVES (PAA)

A cerca de 100 m do TPS, ha um Parque de abastecimento de aeronaves (PAA)
(Figura 40), operado pela empresa Marlim Azul Comércio e Transporte de Petrdleo e Derivados
Ltda., com dois tanques (Figura 41), um para querosene de aviacdo (QAV) do tipo Jet-A e
um para gasolina de aviacdo (AVGAS!?). A empresa dispde de dois caminhdes-tanque, com
capacidades de 5 mil L e de 4.700 L, respectivamente, para Jet-A e para AVGAS. Logo,
é disponibilizado no aeroporto o servico de abastecimento tanto para aeronaves de motor

F19

a reacdo, que requerem QAV/TF'®, quanto para aeronaves a explosdo, que necessitam

de AVGAS/PF*.

18 Do inglés — Aviation Gasoline.
18 Combustivel para aeronaves de turbina, do inglés — Turbine aircraft Fuel.
20 Combustivel para aeronaves de motor a explosao, do inglés — Piston-engine aircraft Fuel.
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Figura 40 — Aeroporto de Linhares (ES): PAA e caminhdes-tanque

17/06/2026, 14:57
S19°21'23", W 40°4' 7"
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

Figura 41 — Aeroporto de Linhares (ES): tanques do PAA

R

17 de jun. de 2026 14:58:37
‘ 24K 387791 7859392
T Linhares

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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Durante o periodo da visita técnica, pousou no aeroporto um helicéptero do modelo

Airbus EC 130 T2 (Figura 42) para abastecimento com QAV.

Figura 42 — Aeroporto de Linhares (ES): helicoptero de matricula PS-PBP do modelo
Airbus EC 130 T2 no aeroporto para abastecimento

-

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

1.10 HANGAR PROVISORIO

A cerca de 9 m de distancia do TPS do aeroporto, em 2026, foi instalado no aeroporto
um hangar provisorio, em lona (Figura 43), do Nucleo de Operacbes e Transporte Aéreo do

Espirito Santo (Notaer).
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Figura 43 — Aeroporto de Linhares (ES): TPS e hangar provisorio do Notaer

17/06/2026, 15:21
S 19 21 267 VW 404 &4
Linhares, ES

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).

O aeroporto foi selecionado como base operacional do novo helicéptero do nucleo, o

Harpia 10, um Airbus H130 (Visita [...], 2025; Araujo, 2025).

A aeronave foi adquirida pelo Governo do Estado para reforgar o trabalho de
fiscalizagdo ambiental ao longo de toda a extensdo do Rio Doce em territdrio
capixaba, além de realizar, em parceria com o Governo Federal, o
monitoramento e a fiscalizagdo ambiental da regido marinha do Espirito
Santo, foz do rio, também afetada pelo desastre de Mariana.

[...]

“A aeronave também poderd atender, em conjunto com a Secretaria da
Saude, ocorréncias de transporte de drgdos e tecidos para transplantes,
remocgdo de pacientes e resgate em acidentes nas rodovias que cortam os
municipios da Bacia Hidrografica do Rio Doce, além de outras demandas do
Servico de Atendimento Modvel de Urgéncia (SAMU 192)”, pontuou o
secretario de Estado de Recuperacdo do Rio Doce, Guerino Balestrassi
(Visita [...], 2025).

Em dezembro de 2025, o Comandante do Notaer realizou visita técnica no aeroporto,

com o helicdptero do nucleo Harpia 7, um Airbus EC145C2 (Figura 44).
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Figura 44 — Aeroporto de Linhares (ES): visita técnica do Notaer (2025)

Fonte: Araujo (2025).

Segundo informagGes fornecidas na visita técnica, serd construido um novo hangar

para o Notaer no aeroporto.
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2 SITUAGAO ATUAL E FUTURA

Em 2.1 e em 2.2 sdo apresentadas as situacées atual e futura do aeroporto em termos

de, respectivamente, demanda anual de passageiros e infraestrutura.

2.1 DEMANDA ANUAL DE PASSAGEIROS

Desde que foi inaugurado, em 2023, o novo TPS do aeroporto, até julho de 2026,
foram operados voos comerciais tendo como origem ou como destino o Aeroporto
de Linhares somente da Azul Conecta, com o Grand Caravan (Figura 45), que pode transportar

até nove passageiros.

Figura 45 — Aeroporto de Linhares (ES): operacdo do Grand Caravan da Azul Conecta em dezembro de 2023

Fonte: Oliveira (2023).

O pico de movimentacgdo foi em 2024, com 2.634 passageiros processados (Grafico 1).

Em 2023, a movimentagao caiu pela metade.
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Grafico 1 — Aeroporto de Linhares (ES): passageiros (embarcados e desembarcados) (2021-2026%*)

3.000
2.634

2.500
2.000
1.500 1.327

1.000

470
500

0 -

2024 2025 2026*
Fonte: Dados agregados da Base de Dados Estatisticos do Transporte Aéreo (Anac, 2026b). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2026)

Quanto a situacdo futura, de acordo com o Produto 1.9 — ProjecGo de demanda
do transporte aéreo (referente ao Ano 2) v1.3 do TED n? 2177/2023, o Aeroporto de Linhares
tem uma demanda prevista de 172.308 passageiros/ano para o horizonte de 2055, sendo
enquadrado na Faixa 3 de evolucdo de infraestrutura do Plano Aerovidrio Nacional (PAN) 2026,

gque encontra-se em elaboracao e ainda ndo foi publicado.

2.2 INFRAESTRUTURA

Na Figura 46 sdo representados os principais componentes da infraestrutura do
aeroporto no ortomosaico elaborado a partir do aerolevantamento realizado com o drone
na visita técnica realizada nos dias 17 e 18 de junho de 2026. A cerca patrimonial foi delimitada
conforme observa¢do no ortomosaico, e com orientagdo a partir da planta geral do projeto
geométrico elaborada pela Concremat Engenharia (Concremat Engenharia; DER-ES, [201-]).
As edificacOes identificadas sdo, da esquerda para a direita, o hangar em lona do Notaer, o TPS

e as edificacdes do PAA.

Por sua vez, da Figura 47 até a Figura 50 sdo apresentados registros fotograficos

panoramicos de aspectos relevantes dessa infraestrutura.
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Figura 46 — Aeroporto de Linhares (ES): ortomosaico e principais componentes da infraestrutura

Legenda:

PPD — Faixa de pista Pistas de taxi (TXYs) — Edifica¢des =s—u= Cerca patrimonial

RESA Faixa preparada ———— Pdtios de aeronaves, com TXY B ——— Estacionamento de veiculos —w—w— (Cerca projeto geométrico

Nota: como descrito no capitulo 1, os voos com drone ndo puderam ser finalizados, devido as condi¢bes de intensidade do vento na altura de voo dele (120 m). Por essa razdo, o ortomosaico ndo contempla algumas areas nas proximidades da
Cabeceira 23.

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2026)
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Figura 47 — Aeroporto de Linhares (ES): registro fotografico panoramico do Lado Terra

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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Figura 48 — Aeroporto de Linhares (ES): registro fotografico panoramico do Lado Terra

i s gl
e =

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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Figura 49 — Aeroporto de Linhares (ES): registro fotografico panoramico da drea disponivel para ampliagdo do patio de aeronaves

L & T -

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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Figura 50 — Aeroporto de Linhares (ES): registro fotografico panoramico do terreno no prolongamento da Cabeceira 05

Fonte: Acervo LabTrans/UFSC (2026).
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No Quadro 4 sdo apresentadas as caracteristicas da situagao atual do aeroporto e da
situacdo futura, conforme sua classificagdo na Faixa 3 das faixas de infraestrutura do PAN 2026.
A legenda de cores nesses quadros indica a fonte de cada dado/informacdo e tem
as correspondéncias apresentadas no Quadro 3. Além disso, no Quadro 4, “N/A” significa que

a avaliacdo ndo ¢é aplicavel, e “N/D” indica que a informacg&o ndo esta disponivel.

Quadro 3 — Legenda de cores referentes as fontes dos dados/informacdes
AVALIACAO COR FONTE
Portaria n2 7.316/SIA (Anac, 2022)
ROTAER (Brasil, [2026])
Situagdo atual
Visita técnica e/ou arquivos fornecidos pelo operador
Ortomosaico do aerolevantamento com drone
PAN 2026

Situacgdo futura
Anexo 4 do Processo n? 50020.004697/2024-11, SEI?1 n2 8823336 (Brasil, 2024)

Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2026).

21 Sistema Eletrénico de Informagdes.

. .}
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Quadro 4 — Aeroporto de Linhares (ES): caracterizagdo da situa¢do atual e da situagdo futura

CARACTERISTICAS GERAIS

CARACTERISTICA SITUACAO ATUAL SITUACAO FUTURA ATENDIMENTO

Cddigo ICAQ22 SNLN N/A
Cddigo IATA23 LHN N/A
E] Cadastrais
CIAD?4 ES0002 N/A
Nome oficial Aeroporto de Linhares — Antonio Edson Azevedo Lima N/A
Coordenadas geogréficas 19°21'19"S / 040°04'17"W N/A
Elevagdo (m) 42 N/A
Geograficas
Endereco BR-101, km 142 N/A
Distancia do municipio atendido (km) 7 km do centro de Linhares (ES) N/A
Faixa de evolugao de infraestrutura Faixa 1 Faixa 3 X
Classe segundo o RBAC n2 153 Classe | Classe | v
Tipo de operagdo VFR25 VFR e IFR26 n3o-precisdo X
Operacionais
Periodo de operagao Diurno e noturno Diurno e noturno v
Cédigo de Referéncia N/D 3C N/A
Aeronave(s) atendida(s) Grand Caravan Airbus A320neo e Boeing 737-800 X

22 International Civil Aviation Organization.

28 |nternational Air Transport Association.

24 Codigo de Identificagdo do Aerédromo.

25 Regras de voo visual, do inglés — Visual Flight Rules.

26 Regras de voo por instrumentos, do inglés — Instrument Flight Rules.
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AREA DE MOVIMENTO

CARACTERISTICA SITUACAO ATUAL SITUACAO FUTURA ATENDIMENTO

Designacao 05/23 09/27 N/A
Comprimento (m) 1.860 1.799-2.430 (média: 2.115 m) X
TORA (m) 1.860 1.799-2.430 (média: 2.115 m) X
TODA (m) 1.860 1.799-2.430 (média: 2.115 m) X
RWY 09
ASDA (m) 1.860 1.799-2.430 (média: 2.115 m) X
LDA (m) 1.860 1.799-2.430 (média: 2.115 m) X
A PPD TORA (m) 1.860 1.799-2.430 (média: 2.115 m) X
TODA (m) 1.860 1.799-2.430 (média: 2.115 m) X
RWY 27
ASDA (m) 1.860 1.799-2.430 (média: 2.115 m) X
LDA (m) 1.860 1.799-2.430 (média: 2.115 m) X
Largura (m) 45 30 v
Largura do acostamento (m) 7,5 - v
Natureza e resisténcia do pavimento ASPH27 PCN 37/F/A/X/T ASPH PCN 42/F/B/X/T N4
Comprimento (m) 1.980 1.919-2.550 (média: 2.235 m) X
— Faixa de pista Largura (m) 150 280 X
Largura da faixa preparada (m) 150 150 v
Y Comprimento (m) 120 90 v
. RESA
4 Largura (m) 100 60 v

27 Asfalto, do inglés — asphalt.
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AREA DE MOVIMENTO
SITUACAO ATUAL

1 ortogonal, 1 paralela parcial e 1

CARACTERISTICA

SITUAGAO FUTURA ATENDIMENTO

Quantidade por tipo obliqua em 45° (mas ndo de saida 2 ortogonais v
rapida)

Comprimento (m) 206 N/D N/A

Largura (m) 24 15 N

A Largura do acostamento (m) 7,5 5 N

Largura total (m) 39 25 N

Natureza e resisténcia do pavimento ASPH PCN 37/F/A/X/T ASPH PCN 42/F/B/X/T v
Comprimento (m) 297 N/D N/A

A Pistas de taxi Largura (m) 23 15 v

B Largura do acostamento (m) 7,5 5 N

Largura total (m) 38 25 N

Natureza e resisténcia do pavimento ASPH PCN 37/F/A/X/T ASPH PCN 42/F/B/X/T v
Comprimento (m) 1.014 N/D N/A

Largura (m) 24 15 N

C Largura do acostamento (m) 7,5 5 N

Largura total (m) 39 25 v

Natureza e resisténcia do pavimento ASPH PCN 37/F/A/X/T ASPH PCN 42/F/B/X/T v

APOIO AO PROGRAMA AMPLIAR — AEROPORTO DE LINHARES (ES)
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AREA DE MOVIMENTO

CARACTERISTICA SITUAGAO ATUAL SITUAGCAO FUTURA ATENDIMENTO

Comprimento (m) 150 163 X
Awagap Largura (m) (com taxilane) 111 87,5
comercial
Area (m2) 16.470 14.280 v
Comprimento (m) 150 74 N4
Patio de Aviacdo Largura (m) (com taxilane) 86 87,5 X
aeronaves geral 5

Area (m?) 12.730 6.460 N

CONC28 PCN 44/R/A/W/T (patio
Natureza e resisténcia do pavimento /RIAIW/ (’.) ) CONC PCN 49/R/B/X/T v

ASPH PCN 37/F/A/X/T (taxilane)
PosicBes de estacionamento 1 codigo letra D, 4 codigo letra C, 2 3 cddigo 3C, sendo uma de v

¢ codigo letra B e 1 cédigo letra A contingenciamento, e 8 codigo 1B

AREA TERMINAL

CARACTERISTICA SITUACAO ATUAL SITUACAO FUTURA ATENDIMENTO

m Hangares Quantidade 1 (provisério) N/D N/A

28 Concreto, do inglés — concrete.
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AREA TERMINAL

CARACTERISTICA SITUAGAO ATUAL SITUAGCAO FUTURA ATENDIMENTO

Passageiros hora-pico (PHP) > 230 (Ministro [...], 2023) 372 X
Area (m?) 735 (Novo [...], 2023) 2.300-3.500 (média: 2.900) X
Operacional 350,73 1.779 X
Sagudo de embarque 537 X
Formacao de filas de check-in e 90,21 152 X
despacho de bagagem
Area Formacdo de filas de inspegdo de
58 X
(m?) seguranca
b X 194,56
# S.a a e’em arqu.e ) 537 X
= TPS (desconsidera areas de circulagdo)
E Sala de desembarque 65,96 198 X
Sagudo de desembarque - 298 X
BalcGes de check-in 1 11 X
Canais de inspegdo
(portico detector de metais e 0 3 X
Equip scanner)
Portdes de embarque 1 4 X
Assentos na sala de embarque N/D 163 X
Esteira de restituicdo de bagagem 0 1 X
Area (m?) 1.950 5.130-7.290 (média: 6.210) X
Total 50 190-270 (média: 230) X
Estacionam. .
QT de veiculos Quantidade Reservadas para idosos 3 N/D N/A
de vagas Reservadas para PcD 3 N/D N/A
Exclusivas para funcionarios - N/D N/A
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SERVICOS E AUXILIOS

CARACTERISTICA SITUACAO ATUAL SITUACAO FUTURA ATENDIMENTO

| SITUACROATUAL |

‘l@l' zbea:t;g:gevzzo Quantidade de PAA 1 N/D N/A

Area da SCI (m?) - - v

SESCINC CAT2 - N/D N/A

Quantidade de CCls 1 (inoperante) - v

Orgdo ATS30 N3o N/D N/A

Biruta iluminada Sim Sim v

Farol rotativo Sim Sim v

r[]] Orgdo ATS, Balizamento noturno Sim Sim v
NAVAIDs

e EMS PAPI Sim (em ambas as cabeceiras) Sim v

DVOR3! Nao N/D N/A

NDB32 Nao N/D N/A

EMS Sim (EMS-A3 + ERAA) EMS-A3 + ERAA v

29 Categoria Contraincéndio do Aerédromo.

30 Servigos de trafego aéreo, do inglés — Air Traffic Services.

81 Radiofarol onidirecional em frequéncia muito alta com doppler, do inglés — Doppler VHF Omnidirectional Range.
32 Radiofarol ndo-direcional, do inglés — Non-Directional Beacon.
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SINALIZAGAO LUMINOSA E SINALIZAGAO HORIZONTAL

CARACTERISTICA SITUAGAO ATUAL SITUAGCAO FUTURA ATENDIMENTO

De borda de PPD Sim Sim v
(e cabeceirgzzzltzizeg;? se houver) Sim Sim v
Sinalizacio De fim de pista Sim Sim v
luminosa De area de giro (se houver) Sim Sim N
De stopway (se houver) N/A Sim N/A
De borda de TXY Sim Sim v
Iluminagao de patio de aeronaves Sim Sim v
De designagdo de PPD Sim Sim N
De eixo de PPD Sim Sim v
(e cabeceirla)iizzlkc))ec:z;? se houver) Sim Sim v
De ponto de visada Sim Sim N
De zona de toque Sim N/D N/A
De borda de PPD Sim Sim v
m Sinalizagdo Da drea de giro de PPD (se houver) Sim Sim N
horizontal
De drea anterior a cabeceira (se houver) Sim Sim N
De borda de TXY Sim Sim v
De eixo de TXY Sim Sim v
De melhorada de eixo N3o N/D N/A
De posicdo de espera de PPD Sim Sim v
De instrugdo obrigatdria Sim Sim N
De posigdo de estacionamento Sim Sim N4

Fonte: Anac (2022) e Brasil ([2026]). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2026)
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Observa-se que o comprimento atual da PPD, de 1.860 m, ndo atende ao comprimento
médio para a Faixa 3 (2.115 m), no entanto esta dentro do intervalo de comprimento para
afaixa (1.799ma 2.430 m). Em 2.2.1.1 é descrita uma avaliacdo mais detalhada do comprimento
atual, com a qual se constatou que ele atende operagdes do Boeing 737-800 com 96,4%
do PMD? mais representativo do modelo com Cédigo de Referéncia 3C, igual a 70.533 kg, que

viabiliza carga paga aproximada de 96% para um alcance de até 570 NM.

No que se refere ao pavimento, a resisténcia atual tanto do pavimento flexivel quanto
do pavimento rigido ndo atende a prevista para a Faixa 3 segundo o PAN 2026, mas, conforme
consulta no Airport Planning Manual (APM) do Boeing 737-800 (Boeing, 2025), verificou-se que
ela atende a necessaria para o peso de decolagem vidvel para o comprimento da PPD, de

68 mil kg, conforme descrito em 2.2.1.1.

O pdtio de aeronaves da aviacdo comercial e o da aviacdo geral ndo atendem,
respectivamente, ao comprimento necessdrio e a largura necessdria para a Faixa 3, no
entanto, considerando-se as posi¢des de estacionamento existentes, ndo foram consideradas

as suas ampliacoes.
Assim, tem-se que sdo necessarias as seguintes intervencdes no aeroporto:

* Ampliacdo da drea do TPS, dos atuais 735 m? para, no minimo, 2.300 m?
totalizando um acréscimo minimo de, aproximadamente, 1.565 m?2.

* Ampliacdo da area do estacionamento de veiculos, dos atuais 1.950 m? para
5.130 m?, totalizando um acréscimo de, aproximadamente, 3.180 m?, de modo
a disponibilizar, pelo menos, 190 vagas.

Conforme descrito em 1.2, encontra-se em implantagdo no entorno imediato do
aeroporto a nova rodoviaria do municipio, a cerca de 25 m do patio de aeronaves da aviagao
comercial. A localizagdo mais adequada para um novo TPS e um novo estacionamento de veiculos
seria nessa area, tendo em vista sua proximidade das posicdes de estacionamento das aeronaves
da aviacdo comercial. Observa-se na Figura 49 que, portanto, a Unica drea disponivel para essas

amplia¢des do TPS e do estacionamento de veiculos é a proxima do patio da aviagdo geral.

Caso sejam necessarias ampliacgbes do comprimento da PPD futuramente,
as caracteristicas de relevo e de uso do solo no entorno do aeroporto também podem ser
restritivas. No prolongamento da Cabeceira 05, a cerca de 400 m da faixa de pista, hd um
loteamento, e no da Cabeceira 24, a cerca de 350 m da faixa de pista, ha uma drea alagada, bem

como a faixa de dominio da Rodovia Federal BR-101 (Figura 51).

33
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Figura 51 — PBZPA e OPEAs

Fonte: Brasil ([2023]a, [2026]) e Google Earth (2025). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2026)

Em uma anadlise preliminar, as edificacdes do referido loteamento nao constituem,
atualmente, obstaculos a superficie de aproximagado da Cabeceira 05. De acordo com o Plano
Bésico de Zona de Protec3o de Aerédromo (PBZPA), aprovado pela Portaria ICA3* n2 1.573/SAGA3®
(Brasil, 2023) e disponibilizado no Portal AGA3® (Brasil, [2023]a), a primeira sec3o dessa superficie
tem a borda interna com elevacdo de 42,20 e o gradiente de 2%, portanto, na distancia de 400 m
da faixa de pista, a superficie estd em uma elevacdo de 50,2 m. Verificou-se que as edificacdes
desse loteamento que constam nos objetos projetados no espaco aéreo (OPEAs) divulgados
no ROTAER (Brasil, [2026]) tém altitudes de topo inferiores a esse valor. No entanto,

caso necessaria uma ampliacdo da PPD na Cabeceira 05, uma nova andlise devera ser realizada.

No Anexo 4, SEI n2 8823336 (Brasil, 2024) (Anexo 1), foram estabelecidas as diretrizes
para a realizagdo de investimentos nos aeroportos regionais, que se constituem como premissas
de politica publica para a consecugdo do Programa AmpliAR. Observa-se que boa parte dessas
diretrizes refletem os elementos minimos de infraestrutura e de seguranca operacional
estabelecidos pela Anac, os quais sdao detalhados em 2.2.1.1. Tais elementos foram objeto

de avaliacdo das intervencdes necessdrias no aeroporto.

2.2.1.1 COMPRIMENTO NECESSARIO DE PISTA

No que se refere ao comprimento da PPD, para o PAN 2026 foi definido para cada faixa
de infraestrutura um intervalo em que o limite inferior corresponde ao comprimento basico
de pista da aeronave representativa da faixa mais exigente quanto a esse componente, e o limite

superior corresponde a esse comprimento acrescido de um fator de corregdo de 35%.

34 |nstituto de Cartografia Aerondutica.
35 Segdo de Aerddromos.
36 Do inglés — Aerodromes and Ground Aids.
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Dos modelos de aeronaves representativos da Faixa 3, o Boeing 737-800 é o mais
critico em termos do comprimento de pista necessario. De acordo com a planilha Caracteristicas
fisicas e operacionais de aeronaves comerciais (Anac, 2026a), o Airbus A320neo com PMD de
79.000 kg (codigo 3C) e o Boeing 737-800 com PMD de até 75.200 kg (codigo 3C) tém

comprimento basico de pista de, respectivamente, 1.775 m e 1.799 m.

Com o objetivo de avaliar o comprimento atual da PPD do Aeroporto de Linhares
guanto ao atendimento ao modelo Boeing 737-800, foi realizada uma retroanalise, com os

seguintes procedimentos:

1. levantamento das condi¢Ges do aerédromo quanto a elevagdo, a temperatura de
referéncia e a declividade longitudinal da PPD e calculo dos respectivos fatores de
corregao

2. divisdo do comprimento da PPD pelos fatores de corregdo

3. selecdo no APM do grafico de desempenho de decolagem mais apropriado para as
condi¢cbes do aerédromo e identificagdo do peso de decolagem vidvel para
o comprimento resultante da etapa 2

4. identificagdo, no grafico de alcance e carga paga (do inglés — payload/range),
a partir de uma premissa de alcance, da carga paga vidvel para o peso de decolagem
obtido na etapa 3.

No que se refere as condi¢Ges do aerddromo, expostas na Tabela 3, a elevacgao foi
obtida do ROTAER (Brasil, [2026]), ao passo que a temperatura de referéncia e a declividade
longitudinal da PPD foram calculadas por meio de, respectivamente, dados de METAR3” e SPECI3®
da EMS-A3 do aerddromo e de cotas informadas no perfil longitudinal da PPD, anexo ao seu PBZPA

(Brasil, [2023]a).

Tabela 3 — Caracteristicas do Aeroporto de Linhares quanto a elevagao,
a temperatura de referéncia e a declividade longitudinal da pista

CARACTERISTICA VALOR

Elevacdo (m) 42
Temperatura de referéncia* (°C) 31,7
Declividade longitudinal da PPD (%) 0,25

Fonte: API®*® da REDEMET#? e Brasil ([2023]a, [2026]]. Elaboracdo: LabTrans/UFSC (2026)

a7
]
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O grafico de desempenho de decolagem mais apropriado para a temperatura de
referéncia do aerédromo é o de condi¢do ISA*! + 15 °C. A temperatura ISA é calculada através

da (1, onde h é a elevacdo considerada.

o oc I (1)
T, = 15°C — 0,65°C 755

Portanto, ao nivel do mar, a condicdo ISA + 15 °C corresponde a 30 °C. Adotou-se
a opgdo de motores CFM56-7B24/-7B26/-7B27. Assim, tem-se os fatores de correcdo

expostos na Tabela 4.

Tabela 4 — Fatores de corregao para o Aeroporto de Linhares quanto a elevagdo, a temperatura e a declividade

| CARACTERISTICA CORRECAO
Elevagdo* 1,010
Temperatura** 1,017
Declividade*** 1,025

Fonte: ICAO (2020). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2026)

Dividindo-se o comprimento atual da PPD, de 1.860 m, por esses fatores de correcdo,
obtém-se o comprimento de 1.767 m, que, conforme apresenta a Figura 52, possibilita
a operacdo com um peso de decolagem de 68 mil kg, correspondente a 96,4% do PMD mais
representativo na frota brasileira do Boeing 737-800 com Cddigo de Referéncia 3C, igual

a 70.533 kg, conforme dados do Registro Aeronautico Brasileiro (RAB) (Anac, [2026]).

Adotando-se um alcance até o Aeroporto de Brasilia (SBBR/BSB), de 570 NM, que
atende também o Aeroporto de Guarulhos (SBGR/GRU), que estd a cerca de 499 NM, a aeronave

pode operar com cerca de 96% da carga paga, como exposto na Figura 53.

41
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Figura 52 — Peso de decolagem vidvel para a operagdo do Boeing 737-800 no comprimento atual da PPD
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Fonte: Boeing (2025, p. 3-37). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2026)
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Figura 53 — Carga para viavel para a operagao do Boeing 737-800 no comprimento atual da PPD,
com alcance de 570 NM

3.2.4 Payload/Range for Long Range Cruise: Model 737-800, -800W, -
800BCF, BBJ2

DO NOT USE FOR DISPATCH
Payload/Range
737-800/800W/BBJ2 (CFM56-78 Series)
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Fonte: Boeing (2025, p. 3-5). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2026)

2.2.1.2 ELEMENTOS MINIMOS DE INFRAESTRUTURA E DE SEGURANCA OPERACIONAL

Em 2022, a Emenda n2 06 do RBAC n2 139 (Anac, 2022b) flexibilizou a obrigatoriedade
de obtencdo do Certificado Operacional de Aeroporto (CERTOP), mantendo-a aos operadores
de aeroportos internacionais, conforme segue, e daqueles que, segundo avaliagdo da Anac,

oferecerem risco a seguranca das operacdes.
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a) Este Regulamento é de cumprimento obrigatério pelo operador de
aerodromo que atua em aerddromo civil que seja destinado as aeronaves
nacionais ou estrangeiras na realizagdo de servigos internacionais, regulares

ou nao regulares (Anac, 2022, p. 2, grifos préprios).

Os demais estdo sujeitos ao disposto na sequéncia:

(b) Operador de aerédromo que processe ou pretenda processar operagdes
regulares domésticas regidas pelo RBAC n2 121 e que ndo seja obrigado a ser
detentor de Certificado Operacional de Aeroporto deverd cumprir elementos
minimos de infraestrutura e de seguranga operacional estabelecidos em ato
especifico a ser publicado pela Superintendéncia responsavel pela
infraestrutura aeroportudria.

[...]

139.601 Disposicoes transitdrias e finais

(a) Os elementos minimos de infraestrutura e de seguranca operacional,
conforme disposto no paragrafo 139.1(b), devem ser atendidos:

(1) até 3 de outubro de 2025, para quem tiver processado ou processar
operagdes regulares regidas pelo RBAC n? 121 no periodo compreendido
de 12 de janeiro de 2017 até 31 de janeiro de 2023;

(i) durante o prazo definido no paragrafo 139.601(a)(1) as opera¢des deverao
ser conduzidas por intermédio de um processo de gerenciamento de risco
e garantia da seguranga operacional, sob responsabilidade do operador
de aerédromo em conjunto com o(s) operador(es) aéreo(s).

(i) os operadores de aerédromos que tenham medida cautelar aplicada pela
ANAC deverao observar o disposto no paragrafo 139.601(b)(1).

(2) de forma prévia para quem pretenda processar operagdes regulares
regidas pelo RBAC n2 121 e apds observado o disposto no paragrafo
139.601(b) (Anac, 2022a, grifos proprios).

O RBAC n? 121, por sua vez, trata das “Operacles de transporte aéreo publico com
avides com configuragdo mdaxima certificada de assentos para passageiros de mais de

19 assentos ou capacidade maxima de carga paga acima de 3.400 kg” (Anac, 2026c).

Os elementos minimos de infraestrutura e de seguranga operacional foram
estabelecidos pela Portaria n2 9.249/SIA (Anac, 2022b). J4 a Portaria n2 11.764/SIA (Anac, 2023)
apresentou diretrizes aos operadores aeroportuarios para sua implementagdo, recomendando

trés marcos temporais, conforme expde o Quadro 5.
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Quadro 5 — Marcos temporais recomendados para implementagdo dos elementos minimos de infraestrutura e de
seguranga operacional

PRAZO ‘ ELEMENTOS A SEREM IMPLEMENTADOS

Indicador de dire¢do de vento (iluminado, se aplicavel)

Farol de aerédromo (se aplicavel)

Medida mitigadora* de RESA, caso ndo exista RESA fisica nas dimensdes minimas previstas
no RBAC n? 154
De designagao
De eixo
De cabeceira
De ponto de visada
Sinalizagdo horizontal de PPD
De zona de toque
31/12/2023
De borda
De darea de giro
De area anterior a cabeceira
De eixo
De borda
Sinalizacdo horizontal de pista(s) de De posi¢do de espera
taxi De instrugdo obrigatdria
De posicdo de estacionamento de aeronaves
(TLN e "T" de parada)
RESA fisica (dispensada se implementada medida mitigadora* de RESA)
Faixa preparada + auséncia de obstaculos em faixa de pista nas dimens&es da faixa preparada

De borda
Sinalizagdo luminosa de PPD
31/12/2024 (se houver operagGes regulares
noturnas regidas pelo RBAC n2 121)

De cabeceira (e de cabeceira deslocada, se houver)
De fim de pista
De area de giro (se houver)

Sinalizagdo luminosa de pista(s) de De borda
taxi (se houver operagdes regulares

noturnas regidas pelo RBAC n2 121) De iluminagdo de patio

PAPI, no minimo, em uma das cabeceiras
31/10/2025 (preferencialmente na cabeceira predominante, se houver)

Largura minima da PPD para a aeronave critica em operagao

Nota: *De acordo com a Instrugdo Suplementar (IS) n2 154.5-001 Revisdo A (Anac, 2018), para os aerédromos construidos antes de 12 de maio de
2009, até que a infraestrutura seja adequada ao requisito de RESA definido no RBAC n2 154 (Anac, 2026e), é possivel a mitigagdo de risco
as operagdes por meio da denominada medida mitigadora que consiste na redugdo das distancias declaradas TORA, ASDA e LDA.

Fonte: Anac (2023). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2026)

O Quadro 6 apresenta a aplicabilidade desses elementos segundo o RBAC n? 154

(Anac, 2026¢).
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ELEMENTO

Indicador de diregao de vento
(iluminado, se aplicavel)

Farol de aerédromo (se aplicavel)

Medida mitigadora* de RESA, caso
nao exista RESA fisica nas dimensdes
minimas previstas no RBAC n? 154

De designagao

De eixo

De cabeceira

De ponto de
visada
Sinalizagao
horizontal de De zona de toque
PPD

De borda

De darea de giro

De area anterior a
cabeceira

Quadro 6 — Aplicabilidade dos elementos minimos de infraestrutura e de seguranga operacional
APLICABILIDADE DE ACORDO COM O RBAC N2 154

“Um aerédromo deve estar equipado com, no minimo, um indicador de dire¢do de vento.
(-]
(v) Deve-se dispor de iluminagdo em, no minimo, um indicador de direcdo de vento em aerédromos que tenham operagdes noturnas”
(Anac, 2026e, p. 46).
“(i) O farol de um aerédromo deve existir em aerédromos destinados ao uso noturno se uma ou mais das seguintes condigdes estiverem
presentes:
(A) as aeronaves navegam predominantemente por meios visuais;
(B) visibilidades reduzidas sdo frequentes; ou
(C) é dificil localizar o aerédromo do ar devido as luzes no entorno ou ao terreno da regido” (Anac, 2026e, p. 72).
De acordo com a IS n2 154.5-001 Revisdo A (Anac, 2018), para os aerodromos construidos antes de 12 de maio de 2009, até que a infraestrutura

seja adequada ao requisito de RESA definido no RBAC n? 154 (Anac, 2026e), é possivel a mitigacdo de risco as operagdes por meio da denominada
medida mitigadora, que consiste na redugao das distancias declaradas.

“(i) A sinalizagdo horizontal de designacdo de pista de pouso e decolagem deve estar disposta nas extremidades de uma pista de pouso e
decolagem pavimentada ou ndo pavimentada”(Anac 2026e, p. 48).

“A sinalizagdo horizontal de eixo da pista de pouso e decolagem deve estar presente em pistas pavimentadas” (Anac, 2026e, p. 51).

“(i) A sinalizacdo horizontal de cabeceira deve ser disposta nas cabeceiras de pistas pavimentadas (Redagdo dada pela Resolugdo n2 802, de
18.05.2026)” (Anac, 2026e, p. 52).

“(ii) A sinalizagdo horizontal de ponto de visada deve estar disposta em cada extremidade de aproximagdo de uma pista instrumento pavimentada
com numero de cédigo 2, 3 ou 4. (Redagdo dada pela Resolugdo n2 802, de 18.05.2026)” (Anac, 2026e, p. 54).

“(i) A sinalizagdo horizontal de zona de toque deve ser disposta na zona de toque de pistas de aproximagdo de precisdao pavimentadas
com numero de cédigo 2, 3 ou 4” (Anac, 2026e, p. 55).

“(i) A sinalizagdo horizontal de borda de pista de pouso e decolagem deve estar disposta entre as cabeceiras de uma pista pavimentada onde
houver falta de contraste entre as bordas da pista e o acostamento ou o terreno ao redor.

(ii) A sinalizagdo horizontal de borda de pista de pouso e decolagem deve estar presente em pistas de aproximagao de precisdo, independentemente
do contraste entre as bordas da pista e o acostamento ou o terreno ao redor” (Anac, 2026e, p. 55-6).

“Onde uma area de giro de pista de pouso for disponibilizada, sera provida uma sinalizagao horizontal para guiagem continuada de uma aeronave
na realizagdo de uma volta de 180° e alinhamento com o eixo da pista” (Anac, 2026e, p. 61).

“Quando a superficie anterior a uma cabeceira for pavimentada, possuindo mais de 60 m de comprimento e nao for adequada para o uso normal
por aeronaves, toda a extensdo antes da cabeceira deve receber uma sinalizagdo horizontal com padrdo em ‘V’” (Anac, 2026e, p. 145).
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ELEMENT APLICABILIDADE DE ACORDO COM O RBAC N¢ 154

De eixo
Sinalizagao
horizontal de
pista(s) de taxi De borda

(rotas entre

aPPDe De posicao de
posicdes de espera
estacionamento
no patio)

De instrugao
obrigatdria

De posicao de
estacionamento
de aeronaves
(TLN e "T" de
parada)

“(i) A sinalizagdo horizontal de eixo de pista de taxi deve ser disposta em pistas de taxi pavimentadas e patios de aeronaves onde o nimero de
codigo for 3 ou 4, de forma a oferecer uma orientagdo continua entre o eixo da pista de pouso e decolagem e as posi¢Ges de estacionamento de
aeronaves.

(ii) A sinalizagdo horizontal de eixo de pista de taxi deve ser disposta em pista de pouso e decolagem pavimentada, quando parte da pista de
pouso for destinada ao taxi de aeronaves e:

(A) onde o eixo da pista de taxi ndo for coincidente com o eixo da pista de pouso e decolagem.

(iii) Quando for necessario indicar a proximidade de uma posicdo de espera de pista, deve ser providenciada uma sinalizagdo horizontal melhorada
de eixo de pista de taxi.

NOTA — A provisdo de uma sinalizagdo horizontal melhorada de eixo de pista de taxi pode fazer parte das medidas de prevengdo de incursGes na
pista de pouso e decolagem.

(iv) Quando provida, a sinalizagdo horizontal melhorada de eixo de pista de taxi deve ser disposta em cada intercessdo de uma pista de taxi e uma
pista de pouso e decolagem” (Anac, 2026e, p. 58).

“Acostamentos de pistas de taxi, areas de giro de pistas de pouso e decolagem, baias de espera, patios de aeronaves e outras superficies que ndo
suportam cargas que, de imediato, ndo podem ser distinguidas das superficies que suportam carga e que, se utilizadas por uma aeronave,
poderiam resultar em dano a elas devem possuir o limite entre essas areas e a superficie que suporta carga sinalizado por meio de uma sinalizagao
horizontal de faixa lateral de pista de taxi” (Anac, 2026e, p. 144).

“A sinalizagdo horizontal de posi¢do de espera de pista de pouso e decolagem deve ser disposta ao longo de posi¢Ses de espera de pista de pouso
e decolagem” (Anac, 2026e, p. 62).

“(i) Quando ndo houver uma sinalizagdo vertical de instrugdo obrigatéria em conformidade com o paragrafo 154.307(b)(1)(i), uma sinalizacdo
horizontal de instru¢do obrigatdria deve ser disposta na superficie do pavimento.

(ii) Onde for operacionalmente necessario, como em pistas de taxi com largura superior a 60 m ou para auxiliar na prevengao de uma incursao
na pista de pouso e decolagem, uma sinalizagdo vertical de instrugdo obrigatdria deve ser complementada pela sinalizagdo horizontal de
instrugdo obrigatdria.

(iii) Uma sinalizagdo horizontal de instrugdo obrigatdria de entrada proibida (“NO ENTRY”) deve ser disposta em pistas de taxi utilizadas apenas
como saida de uma pista de pouso e decolagem, mesmo que seja disposta sinalizagdo vertical de instrugao obrigatéria de entrada proibida”
(Anac, 2026e, p. 66).

“A sinalizagdo horizontal de posi¢do de estacionamento de aeronaves deve ser disposta nos pontos designados de estacionamento em patios de
aeronaves pavimentados” (Anac, 2026e, p. 65).
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ELEMENTO APLICABILIDADE DE ACORDO COM O RBAC N¢ 154

RESA fisica (dispensada se
implementada medida mitigadora* de
RESA)

Faixa preparada + Auséncia de
obstaculos em faixa de pista nas
dimensdes da faixa preparada

“(1) Uma area de seguranca de fim de pista deve ser disponibilizada nas extremidades da faixa de pista.
(b) Dimens&es de RESA
(1) As RESA devem se estender a partir do final de uma faixa de pista a uma distancia de, no minimo, 90 m:
(i) onde o numero de cédigo for 3 ou 4; e
(ii) onde o numero de cédigo for 1 ou 2 e a pista for do tipo instrumento. (Redagdo dada pela Resolugdo n2 802, de 18.05.2026)
(2) A'largura de uma RESA deve ser igual ou superior ao dobro da largura de pista requerida para a aeronave critica associada” (Anac, 2026e, p.
30-1).
“(e) Faixa preparada
(1) A porgdo da faixa de pista de uma pista instrumento deve ser uma area nivelada, de acordo com as aeronaves para as quais a pista é destinada,

para proteger uma aeronave que saia acidentalmente da pista. A drea nivelada deve abranger, no minimo, as seguintes distancias a partir do eixo
da pista e do seu prolongamento: (Reda¢do dada pela Resolugdo n2 802, de 18.05.2026)

(i) 75 m, onde o numero de cadigo for 3 ou 4; e (Redagdo dada pela Resolugdo n2 513, de 16 de abril de 2019)
(ii) 40 m, onde o numero de cédigo for 1 ou 2; (Redagdo dada pela Resolug¢do n2 513, de 16 de abril de 2019)

(2) A porgdo da faixa de pista de uma pista ndo-instrumento deve ser uma area nivelada, de acordo com as aeronaves para as quais a pista é
destinada, para proteger uma aeronave que saia acidentalmente da pista. A area nivelada deve abranger, no minimo, as seguintes distancias
a partir do eixo da pista e do seu prolongamento: (Redagdo dada pela Resolugdo n2 802, de 18.05.2026)

(i) 75 m onde o numero de cédigo for 4; (Redagdo dada pela Resolugdo n2 802, de 18.05.2026)

(ii) 55 m onde o nimero de codigo for 3; (Redagdo dada pela Resolugdo n2 802, de 18.05.2026)

(iii) 40 m onde o nimero de cédigo for 2; e (Redagdo dada pela Resolugdo n2 802, de 18.05.2026)

(iv) 30 m onde o nimero de codigo for 1. (Incluido pela Resolugao n2 802, de 18.05.2026)” (Anac, 2026e, p. 29).

“(d) Objetos em faixas de pista de pouso e decolagem

(1) Faixas de pistas de pouso e decolagem ndo devem possuir objetos que possam colocar aeronaves em risco.

(-]

(2) Nenhum objeto fixo, excetuados os auxilios visuais necessarios para fins de navegagdo aérea que satisfagam os requisitos de frangibilidade
dispostos na Subparte D, deve ser permitido em uma faixa de pista a uma distancia de:

(i) 30 m a partir do eixo da pista, em pista ndo-instrumento e nimero de codigo 1; (Redagdo dada pela Resolugdo n2 802, de 18.05.2026)
(ii) 40 m a partir do eixo da pista, em pista ndo-instrumento e nimero de cédigo 2; (Redagdo dada pela Resolugdo n2 802, de 18.05.2026)
(iii) 45 m a partir do eixo da pista, em pista instrumento e nimero de cédigo 1 ou 2; (Redagdo dada pela Resolugdo n2 802, de 18.05.2026)
(iv) 60 m a partir do eixo da pista, em pista com nimero de cddigo 3 ou 4, exceto para letra de cédigo F;
(v) 70 m a partir do eixo da pista, em pista de aproximacdo de precisdo para letra de cédigo F. (Redagdo dada pela Resolugdo n2 628, de
11.06.2021)
NOTA — Os auxilios visuais permitidos nessa faixa sdo aqueles descritos na subparte D deste regulamento (auxilios visuais para navegagao),
notadamente os sistemas visuais indicadores de rampa de aproximacao, as luzes e os painéis de sinalizagdo vertical” (Anac, 2026e, p. 27-8).
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ELEMENTO APLICABILIDADE DE ACORDO COM O RBAC N¢ 154

De borda

De cabeceira
(e de cabeceira
deslocada, se

houver)

Sinalizagdo )
luminosa de PPD be f.lm
de pista
De area
de giro

(se houver)

De stopway (se
houver)

Sinalizagao
luminosa de pista(s)
de taxi De borda
(rotas entre PPD e
posicdes de
estacionamento no
patio)
De iluminagdo
de patio

PAPI, no minimo, em uma das
cabeceiras (preferencialmente na
cabeceira predominante, se houver)

“(i) Luzes de borda de pista de pouso e decolagem devem ser dispostas em pistas destinadas ao uso noturno ou em pistas destinadas para
aproximagcdes de precisdo diurnas ou noturnas” (Anac, 2026e, p. 94).

“(i) As luzes de cabeceira de pista devem ser dispostas em pistas de pouso e decolagem equipadas com luzes de borda de pista, salvo em pistas
nado-instrumento ou de aproximacdo de ndo-precisdo, em que a cabeceira é recuada e as luzes de barra lateral de cabeceira sdo disponibilizadas.
(Redagdo dada pela Resolugdo n2 802, de 18.05.2026)” (Anac, 2026e, p. 95).

“As luzes de fim de pista devem existir em pistas equipadas com luzes de borda de pista de pouso e decolagem” (Anac, 2026e, p. 96).

“(i) Luzes de area de giro de pista de pouso e decolagem devem ser providas para guiagem continuada em uma area de giro prevista para uso em
condigGes de alcance visual da pista menor de 300 m, de forma a possibilitar a uma aeronave completar uma curva de 180° e alinhar com o eixo
da pista de pouso e decolagem. (Redagdo dada pela Resolugdo n2 802, de 18.05.2026)" (Anac, 2026e, p. 109).

“As luzes de zona de parada (stopway) devem estar dispostas em zonas de parada destinadas ao uso noturno” (Anac, 2026e, p. 103).

“(i) As luzes de borda de pista de taxi devem ser dispostas nas laterais de areas de giro de pistas de pouso e decolagem, de baias de espera, de
patios de aeronaves etc., destinados para o uso noturno e em pistas de taxi que ndo possuam luzes de eixo e que sejam destinadas ao uso
noturno, ressalvando-se que as luzes de bordas de pista de taxi ndo precisam ser dispostas quando, considerando-se a natureza das operagdes,
orientagdo adequada for oferecida pela iluminagdo da superficie ou por outros meios.

NOTA — Ver o paragrafo 154.309(d) sobre balizas de borda de pista de taxi.

(ii) As luzes de borda de pista de taxi devem estar presentes em uma pista de pouso e decolagem que for parte de uma circulagdo padrdo de taxi
noturno ou quando a pista de pouso e decolagem nao possuir luzes de eixo de pista de taxi.

NOTA — Ver o paragrafo 154.503(a)(3) sobre as disposi¢Ges a respeito da interligagdo dos sistemas de luzes de pistas de pouso e

decolagem e de taxi” (Anac, 2026e, p. 109).

“lluminagdo deve ser provida em patios de aeronaves e em posi¢ées designadas de estacionamento isolado de aeronaves destinado
ao uso noturno” (Anac, 2026e, p. 115).

“(i) Um sistema visual indicador de rampa de aproximacgdo deve ser destinado a auxiliar na aproximacdo de uma pista de pouso e decolagem,
conte ou ndo a pista com outros auxilios visuais ou por instrumentos, quando uma ou mais das seguintes condi¢cOes estiverem presentes:

(A) a pista é utilizada por turbo-jatos ou outras aeronaves com requisitos semelhantes de orientagdo de aproximagao;

T —————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
APOIO AO PROGRAMA AMPLIAR — AEROPORTO DE LINHARES (ES) 67



SAC/MPOR LABTRANS/UFSC

APLICABILIDADE DE ACORDO COM O RBACN

(B) o piloto de qualquer tipo de aeronave possa ter dificuldades ao julgar a aproximagdo devido a:

(1) orientagdo visual inadequada, como durante aproximagdes sobre superficie aquatica ou terrenos sem referéncias visuais durante o dia,
Jou na auséncia de luzes externas suficientes na drea de aproximacgao a noite; ou

(2) informagdes equivocadas, como as produzidas por terrenos vizinhos com caracteristicas ilusérias ou declividades da pista de pouso;

(C) a presenca de objetos na drea de aproximagado que possam oferecer sérios riscos se uma aeronave descer abaixo da trajetéria normal

PAPI, no minimo, em uma das . ~ . o . L . .
de aproximagao, especialmente se ndo houver auxilios visuais ou por instrumentos para alertar sobre esses objetos;

cabeceiras (preferencialmente na

. . D) condigGes fisicas nas duas extremidades de uma pista de pouso que apresentem sérios riscos no caso de uma aeronave realizar
cabeceira predominante, se houver) (D) ¢ p p q p

o toque antes de alcangar a cabeceira ou que ultrapassar acidentalmente o fim da pista; e

(E) o terreno ou as condi¢Ges meteoroldgicas prevalecentes sdo tais que a aeronave pode estar sujeita a turbuléncias incomuns durante
a aproximacao.
NOTA — OrientagGes sobre a prioridade da instalagdo de sistemas visuais indicadores de rampa de aproximagdo podem ser encontradas
no Apéndice G deste RBAC” (Anac, 2026e, p. 81).

Largura minima da PPD para

L N De acordo com a Tabela C-1. Largura de pista de pouso e decolagem associada a OMGWS42,
a aeronave critica em operagdo

Nota: *De acordo com a Instrugdo Suplementar (IS) n2 154.5-001 Revisdo A (Anac, 2018), para os aerédromos construidos antes de 12 de maio de 2009, até que a infraestrutura seja adequada ao requisito de RESA definido no RBAC n2 154 (Anac,
2026e), é possivel a mitigagdo de risco as operagdes por meio da denominada medida mitigadora que consiste na redugdo das distancias declaradas TORA, ASDA e LDA.

Fonte: Anac (2023, 2026e, grifos préprios). Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2026)

42 | argura exterior entre as rodas do trem de pouso principal, do inglés — Outer Main Gear Wheel Span.
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No que se refere a RESA, é comum nos aerédromos publicos brasileiros a situagdo de
indisponibilidade de area além da faixa de pista suficiente para implantacdo de RESA fisica,
podendo nesse caso ser adotada a medida mitigadora. Tal medida consiste na reducao das
distancias declaradas TORA, ASDA e LDA (Figura 54), influenciando as distancias disponiveis para

0 pouso no aerédromo.

Figura 54 — Medida mitigadora de RESA

Stopway

RESA Auséncia
de RESA

Z

RWY 09: TORA, ASDA e LDA

RWY 09: TODA

RWY 27: TORA, TODA e LDA

RWY 27: ASDA

Obs: Nao ha deslocamento de cabeceira

1 — Distancias Declaradas reduzidas para proteger o overrun da RWY 09

Fonte: Anac (2018, p. 41).
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3 SIMULACAO DE CENARIOS DE CUSTOS E
OPERACAO AEROPORTUARIA

Em 3.1 sdo apresentados as premissas e os procedimentos metodoldgicos para
a simulacdo de cenarios de custos e de operagdo aeroportudria, e em 3.2 os resultados

dessa simulacgdo.

3.1 PREMISSAS E PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Este item apresenta de forma simplificada as premissas e os parametros utilizados para
os calculos de custos de investimento, de manutencdo, de navegacdo aérea, e o resultado
operacional para o Aeroporto de Linhares (ES). As ferramentas utilizadas fornecem os resultados

na fase de Planejamento de Projetos.
Das ferramentas utilizadas:

a Simulador de Investimento_AmpliAR_CAPEX*3 (em vers3o
atualizada): para calculo dos custos de investimento
no desenvolvimento ou na ampliacdo de PPD, RESA, faixa de pista,
pista de taxi, patio de aeronaves, TPS, estacionamento de veiculos,
cerca operacional, supressao vegetal e equipamentos de auxilio
a navegacdo aérea (luzes de PPD e de pista de taxi).

b Simulador de Manutencdo_AmpliAR_CAPEX (em versdo atualizada):
ferramenta agregada ao Simulador de investimentos atualizada para
calculo e apresentacdo dos custos de manutencao de PPD, pista
de taxi e patio de aeronaves.

¢ Simulador em rede OPEX**_AmpliAR (em vers3do atualizada): para
calculo de resultado operacional (custos minimos e receitas
aeroportudrias) para cada ano do horizonte de planejamento
estipulado.

d Simulador Investimento_NavAerea_AmpliAR (em versdo atualizada):
para calculo dos custos de aquisicdo e de instalagdo de
equipamentos de navegacdo area.

Os calculos, utilizando as ferramentas de simulagdo, fornecem os seguintes resultados:

43 Despesa de capital, do inglés — Capital Expenditure.
44 Despesa operacional, do inglés — Operational Expenditure.
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a Custo de investimento em infraestrutura aeroportudria: PPD, RESA,
faixa de pista, pista de téaxi, patio de aeronaves, TPS, estacionamento
de veiculos, cerca operacional, supressao vegetal e auxilios
a navegacdo aérea (luzes de PPD e de pista de taxi).

b Custos de manutencdo em infraestrutura aeroportudria: PPD, pista
de taxi, patio de aeronaves e desemborrachamento.

¢ Resultado operacional do aeroporto: resultado da previsdo de
receitas e de custos, e resultado operacional.

d Custos de investimento em equipamentos de navegacdo aérea:
resultado dos custos para aquisicao e instalacao de equipamentos
de navegacdo aérea.

Os dados de infraestrutura atual serdo atualizados em consulta ao arquivo
"BD_Infraestrutura_Aerodromos", referente ao Produto 1.6 — Planilha eletrénica atualizada

com as informagdes levantadas na Meta 1.3, referentes ao Termo de Execucgdo Descentralizada

(TED) n© 2177/2023, no &mbito do PAN.
Efetua-se uma segunda rodada conforme as etapas descritas a seguir:

a Atualizacdo visual, a partir de imagens mais recentes do
Google Earth, para validacdo do CAPEX de PPD, pista de taxi,
patio de aeronaves, TPS e estacionamento de veiculos.

b Consulta aos materiais e documentos de planejamento
aeroportudrio mais atuais disponibilizados pelos operadores
aeroportuarios.

¢ Atualizagdo com os dados primarios obtidos nas visitas técnicas.

3.1.1 CAPEX

A simulacdo de custos de CAPEX do aeroporto leva em consideragdo as intervencdes
de acordo com as faixas de evolucdo de infraestrutura, atualizadas para o ciclo do PAN 20264

no horizonte de planejamento estipulado.

A simulacdo de custos de CAPEX dos aeroportos no ambito do AmpliAR apresenta
o calculo dos custos de investimento no desenvolvimento ou na ampliagdo de PPD, RESA, faixa
de pista, pista de taxi, patio de aeronaves, TPS, estacionamento de veiculos, cerca operacional,

supressao vegetal e auxilios a navegacdo aérea (luzes de PPD e de pista de taxi).

A atualizagdo dos cdlculos no Simulador de Investimento_AmpliAR_CAPEX para

os aeroportos leva em consideragao:

45 As faixas atualizadas e suas caracteristicas se encontram no apéndice do Produto 1.12 — Relatdrio de notas metodoldgicas das atividades de apoio
ao PAN, também sdo apresentadas na aba “Classificacdo Faixas PAN” do Apéndice 1 deste documento.
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a Atualizacdo da base de valores de infra pelo Sistema de Custos
Referenciais de Obras (SICRO).

b Atualizacio dos valores da edificagdo do TPS pelo indice Nacional de
Custo da Construgdo (INCC) (dez/25).

¢ Os custos de CAPEX de adequacao serdo realizados nos primeiros
anos do horizonte de planejamento. Os requisitos de infraestrutura
futura sdo estabelecidos a partir das faixas de evolucdo de
infraestrutura, atualizadas para o ciclo do PAN 2026, respeitando os
requisitos de infraestrutura estabelecidos pela Anac, em especial os
elementos minimos de infraestrutura e de seguranga operacional
(2.2.1.1), o Anexo 4 do Processo n2 50020.004697/2024-11, SEI n®
8823336 (Brasil, 2024), e os demais alinhamentos com a SAC/MPor.

Ainda em relagdo as premissas de cdlculo da ferramenta CAPEX, cabe especificar que:

a Asareas do TPS ndo consideram as dreas comerciais e administrativas.
b O simulador de estimativa de investimentos em infraestrutura
aeroportudria incorpora os servigos de drenagem na composi¢ao
de servicos.

A simulacdo de custos de CAPEX dos aeroportos contempla os célculos,

quando necessarios:

a Cerca patrimonial.

b Cerca operacional.
Terraplanagem: as estimativas de custos de terraplenagem do
simulador estdo atreladas ao tipo de relevo, segundo a classificacdo
do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT),
utilizados em cada um dos aerédromos.
Avaliacdo na necessidade de ampliacdo de area patrimonial.
Supressdo de vegetacdo em faixa de pista.

A simulacdo de custos de CAPEX dos aeroportos no ambito do AmpliAR ndo efetua

os respectivos cdlculos:

Desapropriagao

Passivos ambientais

Demoligdo

Luzes verticais de patio de aeronaves (postes)

o Q 6 T o

Custos de cabeamento e casa de forga para luzes de pista.
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3.1.2 MANUTENCAO

A simulacdo de custos de manutencgdo leva em consideracdo intervenc¢des na PPD, na
pista de taxi, no patio de aeronaves e no desemborrachamento para o horizonte de

planejamento estipulado.
Das manutencdes simuladas para a PPD e pista de téxi:

Flexivel 1: selagem de trincas
Flexivel 2: recapeamento asfaltico
Flexivel 3: reconstrucdo parcial

Q 6 T 9

Desemborrachamento (considerado apenas para a PPD).

Das manutenc¢des simuladas para o patio de aeronaves:

a Rigido 1: selagem de trincas e resselagem de juntas
b Rigido 2: substituicdo de placas.
Consideragdo para as manuteng¢des: quantitativo de metro linear para manutengao

tipo 1 e metro quadrado para manutencgao tipo 2 e 3.

a PPD: o comprimento da pista para quantificacdo para manutencao
Flexivel tipo 1 e o metro quadrado total da pista para manutenc¢ado
Flexivel tipo 2 e 3.
b Pista de taxi: a metade do valor do metro quadrado total da pista de
taxi para quantificacdo da manutencao Flexivel tipo 1 e o metro
guadrado total da pista de taxi para manutencao Flexivel tipo 2 e 3.
¢ Patio de aeronaves: a metade do valor do metro quadrado total do
patio para quantificacdo manutencdo Rigida tipo 1 e % do metro
guadrado total do patio para manutencgdo Rigida tipo 2.
Na aba manutencdo dos arquivos é considerada apenas as questOes relativas
ao suporte do pavimento para o preenchimento das aeronaves criticas. O campo aeronave
critica é calculado com base na comparagao entre o PCN apresentado no ROTAER (Brasil, [2026])

e o ACN“*® das aeronaves existentes nos simuladores, sendo o ACN equivalente ao peso de,

no minimo, 90% do PMD da aeronave.

Os célculos de desemborrachamento serdo realizados com o uso da planilha dbaco
orcamento remocdo (SAC).xls, elaborada pela Infraero e fornecida pela secretaria, e atualizados
para os valores de janeiro de 2026. As distancias apresentadas na aba “Desemborrachamento”
sdo referentes a menor distancia geografica (euclidiana) entre SBSP, SBRF e SBBR até

0 aerédromo em quest3o.

46 Do inglés — Aircraft Classification Number.
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Ano da manutengao:

a Quando ndo ha adequacdo ou evolugdo de faixa de infraestrutura:

i. Flexivel 1: 52 ano, 82 ano, 152 ano, 182 ano, 252 ano e 282 ano.

ii. Flexivel 2: 12 ano, 102 ano e 2092 ano.

iii. Flexivel 3: 12 ano e 2092 ano, dependendo do estado de
pavimento observado.

iv. Rigido 1: 52 ano, 82 ano, 10° ano, 152 ano, 182 ano, 202 ano,
252 ano e 282 ano.

v. Rigido 2: 12 ano, dependendo do estado de pavimento
observado; 152 ano, considerado até % da drea do patio

existente, caso necessario.

b Quando ha adequacdo ou evolucdo de faixa de infraestrutura

i. Sem manuteng¢do: 1° ano.

¢ Desemborrachamento: somente para aeroportos da Faixa 3 em
diante ou quando indicados pela SAC/MPor. A cada dois anos,
considerando a frequéncia maxima de remocao do acumulo de
borracha (720 dias), conforme a tabela 153.205-5 do RBAC n2 153
EMD n2 11 (Anac, 2026e).

PPD e pista de taxi:

a Osaeroportos que tiveram reforgo de pavimento para a nova
aeronave critica da faixa de infraestrutura ou foram objeto de
intervengdes recentes na PPD e na pista de taxi, ndo precisam
efetuar manutencao flexivel no primeiro ano de operagao.

b Para os demais aeroportos, a manutencao de PPD e de pista de taxi
seguem como Flexivel 1 no primeiro ano de operagdo.

Patio de aeronaves:

a Considerado para manutengao a area de patio existente de acordo
com as premissas anteriormente citadas, em consonancia com os
dados levantados em campo.

3.1.3 NAVEGACAO AEREA

A simulagdo de custos de investimento em equipamentos de navegacdo aérea leva em
consideracdo as intervencdes de acordo com as faixas de evolucado de infraestrutura, para o

horizonte de planejamento estipulado.
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Foram consideradas as evolu¢bes das faixas de infraestrutura do PAN 2026,

respeitando as premissas definidas pela SAC/MPor:

a Atualizacdo dos componentes de cada faixa de acordo com o Anexo
4 do Processo n2 50020.004697/2024-11, SEI n2 8823336 (Brasil,
2024), IFR NPA e PAPI a partir da Faixa 1.

b PAPI na cabeceira predominante.

Ndo necessidade de Estacdo Meteoroldgica de Superficie (EMS).

3.1.4 OPEX

A simulacdo de custos de OPEX leva em consideracdo a operagdo aeroportuaria em
relacdo a demanda projetada e os parametros por faixa de porte operacional para o horizonte

de planejamento estipulado.

A ferramenta calcula o resultado da operagdo aeroportudria, ano a ano, levando em
consideracgdo as receitas (aeronauticas e ndo aeronauticas ou comerciais) e os custos minimos
aeroportudrios (custos minimos para operacdo levando-se em conta o0s requisitos

organizacionais e de regulamento do setor), segundo as bases referenciais de custos:

a CAGED*: no ano de 2025, ocupacdes e salarios dos funciondrios do
aerédromo.

b Valores de tarifas aplicadas por faixa de evolucdo da infraestrutura
aeroportudria — pelo operador na remuneragao de servigos
aeroportudrios.

As especificacdes dos valores utilizados estdo na aba “4.Regulamentos” do arquivo

OPEX_AmpliAR. Seguem destaques:

a Cotacdo do Ddlar: Banco Central do Brasil, junho de 2026.

b Mix de aeronaves elaborada com base nas movimentagdes
histéricas por faixa de evolucao da infraestrutura aeroportudria.

¢ Buscou-se a adequacgao do mix de aeronaves de aviagao comercial a
uma operag¢do mais préxima do histdrico recente dos aeroportos
SNCP e SNLN.

d Utilizou-se % da movimentagdo total de aviagdo geral por faixa
planejada do PAN 2026. Essa reducdo advém do fato de o Aeroporto
de Correia Pinto ter concorréncia de aviacdo geral com o Aeroporto
de Lages (SBLJ/LAJ) e de o Aeroporto de Correia Pinto ndo apresentar
histérico de dados de movimentagdo de aeronave de aviagdo geral de
acordo com o volume observado nas faixas do PAN 2026.

47 Cadastro Geral de Empregados e Desempregados.
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Dos parametros do simulador:

a Pessoal minimo de AVSEC*® para as Faixas 0, 1, 2 e 3 do PAN, oude
acordo com o informado pelo operador aeroportuario.
b Mantida a equipe de SESCINC operando no aeroporto de SNCP.

Da projecao de demanda: utilizada a projecdao de demanda desenvolvida em conjunto
com o LabTrans/UFSC e SAC/MPor, referente ao Produto 1.9 — Projecdo de demanda do
transporte aéreo (referente ao Ano 2) vi.3 do TED n2 2177/2023.

3.2 RESULTADOS

Este item apresenta de forma simplificada os resultados dos calculos de custos de
investimento, manutenc¢do, navegac¢do aérea, e resultado operacional para o Aeroporto de
Linhares (ES). A Tabela 5 apresenta o resultado completo dos célculos para o horizonte de

planejamento (2026-2055).

Tabela 5 — Aeroporto de Linhares (ES): resultados agregados (somatdrio 2026-2055)

DESCRICAO VALOR (R$)

Investimento CAPEX RS 17.080.000

Investimento Manutencgao RS 32.252.132
Investimento Navegacdo Aérea RS0

OPEX RS 54.236.376

TOTAL RS 4.904.244

Elaboragdo: LabTrans/UFSC (2026)

Os resultados sao apresentados em valores nominais, ou seja, nao se utilizou do

calculo do Valor Presente Liquido (VPL).

Para o aeroporto de SNLN ndo foi observado custos com investimento em navegacao

aérea. Supressdo vegetal em faixa de pista, investimento em cerca operacional.
Os resultados operacionais ndo consideraram a operagao de SESCINC no aeroporto.

Os detalhes dos resultados e descricao dos cdlculos estdo dispostos no Apéndice 5

deste documento.

48
43
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